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Har Alm en fremtld pa Kjeller?

OMSTRIDT: Produksjonssjef Kjetil Wang. Hansen (t.v.) og ingenier Sigurd Ystadnes i Aim Norway foran omradet som kan
bli base for testing og vedlikehold av motoren til de nye F35-flyene.

DET HASTER: Aim bgr fa
tillatelse til & bygge
testanlegget i tide, for &
sikre et godt gknomisk
grunnlag.

RB har hatt en rekke innlegg i forbin-
delse med Aims testanlegg for jetmo-
torer pa Kjeller. Etter forste avslag,
ser jeg med glede at det nd kommer
positive signaler fra Skedsmos kom-
munepolitikere. Men er det tidsnok
med en motorprevebukk som forst
star ferdig varen 2018?

Det pekes pa stoy og forurensning.
Hvem kan med handen pa hjertet siat
de har hort stoy eller vart plaget av
forurensning fra dagens fire prave-
bukker og motorkjerehus pa Kjeller?
Noe annet er det nar F-16 tar av én-to
ganger i uka. Det heres godt. F-35
skal ikke lande og ta av pa Kjeller, der-
med vil det faktisk bli mindre stoy pa
Kjeller i fremtiden, selv med en ny
provebukk. Turbinmotorene til P-3
0r1on/C 130 blir ogsa overhalt og test-
nnom hele aret pa Kjeller.

Motorprgvrbukken et annet sted i
Norge hadde et stoykrav pa 55 decibel
pa 100m avstand. Malingene matte
gjores om natten, fordi bilstgyen fra
naboveien var sterkere.

Ikke tid til 3 bruke et ar
Med bakgru.nn ikoordinering av bygg
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nas]oner som gjerne vil ha oppdraget
med & vedlikeholde motorene til
minst 52 F-35, blant andre USA.
Dersom Aim Kjeller ikke far bygge
anlegget i tide, mister bedriften ett av
sine viktigste oppdrag for fremtideog
mulighet til senere videreutvikling.

Lokale arb

og irksomhet pa
ne Rygge, @rlandet, Bode og Bardu-
foss, vet jeg erfaringsmessig at det tar
minst tre ar fra en bestemmer seg for
4 bygge et komplisert anlegg som det-
te, til det star klart til bruk. Da er det
ikke tid til & bruke ett helt ar eller
mer pa reguleringsplaner, noe som
ville tilsi at motorprevebukken tid-
ligst er klar til bruk ett ar etter at for-
svaret mottar de forste F-3512017.
Aim markerer sitt 100-arsjubileum
i 2016. «Hzerens flyvemaskinfabrik»
ble flyttet fra Oslo til Kjeller i 1916.
Frem til andre verdenskrig ble mere
enn 150 flyvemaskiner av forskjellige
modeller laget pa lisens ved Flyfa-
brikken/Aim her pa Kjeller. Etter kri-
gen fant ogs FFI det tjenlig & samle
sine tre avdelinger pa Kjeller. IFE er
et «barn» av denne utviklingen. Den-

Steykravet her er 65 1pa 200 me-
ters avstand.

Det er ikke tid til & bruke et
helt &r pa regulering

ne i hoyborg har gitt
mange arbeidsplasser og ikke minst
bidratt til knoppskyting av «high-tec»
bedrifter i omradet, fra Eidsvoll til
Kongsberg og ogsa tildels i resten av
landet.

Jeg synes det er positivt at Norge
far noe tilbake fra investeringen pa
over 60 milliarder. Det er nok av andre

Det hevdes at Aims nye anlegg er til
hinder for utviklingen av Lillestrom
by. Da ma man ikke glemme at man
ogsa trenger lokale arbeidsplasser.
Her er det i tillegg snakk om hoytek-
nologiske oppdrag Aim gjennom arti-
er har vist seg & beherske. Folgelig er
det viktig 4 finne en lgsning som bade
Skedsmo og Aim kan leve videre med.

Konklusjonen er at Aim ber fa tilla-
telse til & bygge dette testanlegget i ti-
de for & sikre et godt gknomisk grunn-
lag for & utvikle seg videre. Hvis ikke
risikerer man ikke bare 4 miste Aim,
men ogsa andre store aktgrer pa Kiel-
ler, og 800-900 arbeidsplasser kan ga
tapt Jeg haper hensynet til arbeu‘ls

g det seeregne tek i

mllmet pa Kjeller veier tungt. Kunn-
skapsbyen Lillestrem kommer til & 1i-
de om Aim Norway ikke gis denne
muligheten.

Tidligere sjef
Driftsdivisjonen ved LFK



